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In seiner Blutezeit, Anfang der
80er Jahre, war der schone
Merlin-Roadster eines der
bekanntesten Produkte der Kit-
Car-Industrie. In letzter Zeit
wurde aber wenig von diesem
potenziellen Morgan Basher
gesehen, auller gelegentlich bei
Messen. Also beschlossen wir,
dass es an der Zeit ist, einen
Besuch beim aktuellen Her-
steller, Paris Cars in Southend,
zu machen. Den Job bekam der
unerschrockene Roger
Crowhurst.

Der Chef von PARIS CARS, Peter Gowing, ist
ein sympathischer Mann, der bereits 1978 in
das Kit-Car-Geschaft einstieg. Er war in der
Tat der Erste, der den allgegenwartigen Ford
Cortina als Spenderauto einsetzte, und das ist
nicht unbemerkt geblieben und somit sind Ihm
viele in seinen Fulistapfen gefolgt.

Peters Einstieg in die Welt der alternativen
Autos begann, als er einen Sportwagen im
traditionellen V\W-5Stil entdeckte (ja, er war mit
Heckmotor!) ,genannt Witton, der in Amerika
von seinem Erfinder Len Witton hergestellt
wurde. Peter wandte sich an Witton beziiglich
der Vermarktung des Autos in GroRRbritannien,
schlof? eine Vereinbarung und somit konnte
Peter das Auto tatsachlich selbst herstellen.
Als er erkannte, dass die Volkswagen
basierten Autos zwar gut liefen, der Markt
aber ein frisches und verfigbares
Spenderauto bendtigt, begann die harte
Arbeit. Tatsachlich wurde der VW schnell zu
einem Sammlerfahrzeug und seine Zukunft
als Spenderfahrzeug wurde immer
unsicherer.Also begann Peter, sein erstes
Kitcar umzugestalten, um das bestehende
Konzept fur die Aufnahme von Cortina-Teilen
zu andern und das Chassis fur den
Frontmotor komplett neu zu gestalten.

Unter dem Namen Merlin wurde das neue
Auto achtzehn Monate spater auf den Markt
gebracht.

Das Auto war so erfolgreich, dall Peters
Firma schnell expandierte, um mit den
standig steigenden Auftrdgen Schritt zu
halten zu kénnen, bis er als Maximum
zwanzig Mitarbeiter in der Produktionsfabrik
beschéaftigte und bis zu acht Autos pro
Woche herstellte.




Aber gerade als alles so gut lief, dass die
ganze Firma in neue Raumlichkeiten verlegt
werden musste,flir die Peter ein kleines
Vermogen fiir Maschinen ausgegeben hatte,
fiel der Markt ins Bodenlose. Die Auftrage
sanken drastisch, da die Geldmarkte in
Turbulenzen gerieten und das Unternehmen

wurde gezwungen, drastisch zu schrumpfen,

um diese Phase zu liberstehen. Immer noch
schaudert Peter Gowing, wenn er Uber diese
schwierigen Zeiten nachdenkt, die von
auBeren Kraften verursacht wurden, die er
nicht kontrollieren konnte. Mit groBem
Einsatz und Willen ist er jedoch teiweise
allein, teilweise mit seiner Frau Angela als
auch mit gelegentlichen Helfern im
Handwerksbetrieb Paris Cars unterwegs.
Nachdem er an der Spitze der KitCar
Industrie gestanden hatte, ist er nun sehr
gerne bereit, als Kleinstunternehmen weiter
zu arbeiten, ohne sich um Investitionen und
Cashflow zu kiimmern und zugleich seinen
Kunden wieder einen sehr persénlichen
Service bieten zu kénnen..

Peter nahm uns mit in sein gemitliches
Zuhause, am Rande des geschaftigen
Southend, und wir waren (berrascht, dass
es, obwohl nur 2 Meilen vom Stadtzentrum
entfernt, auf einem angenehmen Ackerland
liegt, mit einem semi-landlichen Aussehen.
Am Ende des Gartens fihrte er uns in seine
Doppelgarage und Werkstatt, wo er seine
Merlins fur seine vielen zufriedenen Kunden
nach héchsten Standards und in jedem
Ausbaustadium sorgfaltig aufbaut. Angeblich
hat er in den letzten elf Jahren viele hundert
Merlins geliefert, entweder in Bausatzform
oder fast fertig gebaut.

Obwohl das Unternehmen heute
proportional viel kleiner ist, hat es bei der
Transformation nichts von seiner
Professionalitat verloren.

Dies wurde deutlich durch die Sauberkeit
der Werkstatt und ein funktionierendes
Ausstellungsmodell des groBartigen Merlin-
Armaturenbretts und der
Windschutzscheibenverkleidung sowie der
ausgekligelten Pariser
Hinterradaufh&ngung. Das hat uns sehr
interessiert. Peter nutzt die Ford-
Hinterachse, entwirft aber ein Vierlenker-
Doppel-Doppel-Lenkerfedersystem mit
Achspositionierung Uber eine
Panhardstange. Der Aufbau ist komplett mit
Spax-GasdruckstoBdampfern und
Schraubenfedern, die speziell fir den Merlin
hergestellt werden.

Vor einigen Jahren, als er erkannte, dass sein

Qriginalfahrzeug nur Fahrer bis 1,78cm
aufnehmen konnte, ging Peter zuriick an das

ReiBbrett, um einen Merlin zu entwickeln, der

es den groBten Fahrern ermoglichen wirde,
bequem zu sitzen. Dazu musste das Cortina-
Heck-Setup drastisch verandert und
abgesenkt werden, um den erforderlichen
Platz im hinteren Bereich der Vordersitze zu
schaffen, und auf diese Weise entstand die
neuartige und wunderschdn konstruierte
Pariser Hinterradaufhangung.

Wahrend der Werkstatt konnten wir ein
Merlin-Rollfahrwerk, das flr einen Kunden
vorbereitet wird, aus nachster Nahe
betrachten. Die Herstellung von Fahrgestellen
und Karosserien/Paneelen ist an Dritte
vergeben und scheint von sehr guter Qualitat
Zu sein.

Das Chassis wird grundiert geliefert und ist
aus 50 x 55 x 3 mm Stahl gefertigt und hat
eine rechteckige Leiter-Rahmenkonstruktion.
Es gibt zwei parallele Hauptschienen mit finf
Quertragern zur Verankerung der
Konstruktion. Der Mark 3, 4 oder 5 Ford
Cortina liefert die Basis fiir das Auto. Die
Vorderradaufhdngung, bestehend aus
Querlenkern unterschiedlicher Lénge, die auf
einem Hilfsrahmen montiert sind und sauber
unter die Fahrzeugnase passen. Paris Cars
hat sich lange bemiiht, die Geometrie des
Cortina zu replizieren, so dass es hier kein

SPOTLICHT

Problem mit ,BumpSteer" (Verdnderung der
Spur beim einfedern) oder ungeraden Sturz-
und Nachlaufwinkeln gibt.

Fir die ndtige Bremskraft sorgen die
massiven Scheiben des Ford mit einfachem
Bremssattel vorne und selbstnachstellenden
Trommeln hinten. Die Handbremse des
Cortina wird zusammen mit den
Handbremsseilen von Paris Cars verwendet.
Die Lenksaule ist wieder Cortina, obwoh! die
Mittelwelle ein Eigenprodukt ist, das von
externen Auftragnehmern hergestellt wird
und dber ein Land Rover Kreuzgelenk, das
vom Unternehmen geliefert werden kann,
abgewinkelt wird. Die Kardanwelle wird
gekirzt und bei Bedarf kénnen neue
Einheiten geliefert werden. Der
Vorfiihrwagen lauft auf Compomotive 14
Zoll x 6] Leichtmetallrddern mit Firestone
195 x 70 x 14 Reifen vorne und hinten,
wobei auch 185er Reifen verwendet werden
kénnen.

Der Merlin-Bauer hat die Wahl zwischen
einem 1600er oder 2-Liter-OHC-Pinto-
Motor, auch wenn wir wissen, dass Peter
bereit ware, die Ausriistung anderer
Antrlebsstran%e in Betracht zu ziehen, und
wir haben auch schon gesehen, wie Merlins
mit Rover V8s ausgestattet werden. Das
Vorflihr-Auto-Getriebe ist das Ubliche
Cortina 4-Gang-Getriebe, aber wenn Sie es
wollen, passt das Sierra 5-Gang-Getriebe
genauso gut. Je nach Modellspezifikation
sollte der gréBere Motor etwa 95-105 PS in
gutem Zustand liefern. Im Motorraum
scheint viel Platz zu sein, und alle
Nebenag%regate sind fUr Wartung und
Austausch leicht zuganglich.

Die flache laminierte Windschutzscheibe wird
von der Firma geliefert und ist in einen
polierten Aluminiumrahmen eingesetzt. Das

Auto verwendet jedes Leyland
Wischermotor- und Schnecken-
antriebssystem mit l&ngenverstellbaren
Wischerarmen und aus dem Mini. Eine
spezielle Edelstahl-Abgasanlage kann vom
Unternehmen fiir einen sehr glinstigen Preis
von £155 zuziglich Mehrwertsteuer geliefert
werden und passt gut zur Unterseite des
Fahrzeugs. Es wird unter Verwendung von
komprimierten Gummiringen, an drei
verschiedenen Stellen aufgehangt. Ein
groBer Schalldampfer wird verwendet, der
die Abgasgerdusche effektiv auf ein
angenehmes straBenzugelassenes Niveau
dampft. Der spezielle Paris Cars Benzintank,
ein Stahltank mit einem Fassungsvermaégen
von 10 Gallonen, liegt ordentlich in seiner
vorbereiteten Position unter dem
Kofferraum.

Endlich war es Zeit, den Vorfihrwagen zu
testen. Das Auto sah in seiner zweifarbigen
Lackierung gut aus: schwarze Fliigel und
Trittbretter und tiefer Burgunder fur die
Wanne des Hauptkorpers. Die Lackierung war

Vogelperspektive des Merlin Plus 2. Beachten Sie die saubere Positionierung des Reserverades
im rechten vorderen Fliigel. Unten: Der 2-Liter-Pinto passt auf engstern Raum und wurde wie

gewohnt nach dem aufs penibelste vorbereitet.




ausgezeichnet (Merlins werden in weiBem
Gelcoat geliefert, bereit zum lackieren, und
Paris Cars kann auch dies fiir Sie zu
normalen Preisen arrangieren) und der ganze
Kdrper ist frei von Wellen mit Ausnahme der
Motorhaube.

Es handelte sich um einen reklamierten
Gegenstand, der von den Auftragnehmern
neu gemacht worden war und sich bei dem
sehr heiBen Wetter wellte. Die ist aber
keineswesg normal, das missen wir
betonen.Wir haben hisher keinen Merlin
gesehen der nicht mit einem
herausragenden Finish versehen war.

Der Merlin verfligt iber eine
Hauptkérperwanne, einer separaten

SPOTLICHT

Spritzwand, einen Kofferraumdeckel und
Turen mit groBem Querschnitt, wobei die

nach jedem Wunsch, einschlieBlich Leder,
bezogen werden. Es kdnnen auch integrierte

sehr angenehme Dicke der Turen eine sehr Kopfstitzen dazu bestellt werden. Clever hat
komfortable Armlehne darstellt, Das Verdeck Peter eine Aufwartsneigung des Bodens in

und die Seitenfenster werden als Set
geliefert und passen perfekt. Die groBen
Tiren sind in einem schweren GFK-
Schichtverbund gefertigt, mit guten
mitgelieferten Schlﬁsserné

USA) mit verchromten Griffen. Und wir
diirfen Ihnen freudig sagen, die Tiiren sind
vollig klapperfrei!

Der Einstieg in den gerdumigen Innenraum
erfolgte problemlos und die im eigenen Haus
hergestellten Sitze sind stufenlos verstellbar
und leicht Kérperunterstiitzend. Sie kdnnen

Der Riicksitzbereich bietet gro3ziigige Sitze bei einem Plus 2 und war fiir uns sehr
komfortabel. Das Gepéck wird iiber dem Tank gelagert, der Zugang erfolgt durch
Herunterklappen der hinteren Riickenlehne. Der Innenraum war schén gepolstert.

Das traditionelle Armaturenbrett im Stil der 30er Jahre hebt den Innenraum hervor, der
schén mit Nussbaum Wurzeltholz bedeckt ist.
Das Lenkrad befindet sich direkt vor dem Fahrer. Beachten Sie die breite Oberseite der
Tiiren, die gleichzeitig als Armlehnen dienen.

Richtung der Pedale entworfen, so dass beim
verschieben des Sitzes nach vorne fir
kleinere Fahrer der Sitz nach unten fallt und
umgekehrt fiir groBe Fahrer steigt. Einfach

hergestellt in den und doch sehr effektiv und mit groBem

Pedalabstand und viel Raumbreite war der
Merlin bequem und geraumig und eine Freude
beim Fahren.

Auf der StraBe waren wir sofort von der
komfortablen Fahrt beeindruckt, wobei wir zu
vor allem Teil von der hervorragenden
Uberarbeiteten Hinterradaufhan?ung
Uiberzeugt sind. Dieses Auto fihlt sich in
Bezug auf Fahrkomfort und Handling wirklich
wie ein Serienfahrzeug an. Egal wie heftig
der Merlin durch die kurvenreichen
LandstraBen fahren wurde, es gab keine Spur
von Rutschen oder Unsicherheit und nur eine
kaum wahrnehmbare Verwindung des
Kérpers, wenn man bis an den Grenzbereich
gegangen ist. Es war auch schon, ein Auto,
entstanden aus einem Cortina zu sehen, bei
dem Lenksdule und Lenkrad geradeaus und
vor dem Fahrer stehen - ein paar andere
Hersteller kénnten sich ein oder zwei Dinge
abschauen, indem sie sich einen Merlin
ansehen!

Wahrend der Arbeit haben wir die Heizung
und Liftung getestet und sie funktionierte
sehr effizient.

Das Gerat kann entweder vom Mini oder
vom Triumph Spitfire Gbernommen werden,
obwohl eigentlich die meisten angebotenen
Heizungen zweifellos in den groBziigigen,
verfigbaren Platz passen. Paris Cars kann
auch das sehr elegante Armaturenbrett aus
Nussbaumbholz liefern, das perfekt mit
einem Polyurethan-Lack versiegelt und
fertig montiert geliefert wird, um es direkt
einzubauen und zu verschrauben,

Die Sicht auf alle Instrumente und Schalter
ist ausgezeichnet und der Ford-Schalthebel
in unveranderter Lange fihlt sich gut an.
Das mitgelieferte Teppichset passt gut und
der Besitzer kann jede gew(linschte Farbe
und jedes gewiinschte Material in jeder
Qualitdt angeben, erhaltlich ab ca. 100 £
zuziglich Mehrwertsteuer.

Das Auto, das wir getestet haben, ist als
Merlin Plus Two bekannt, so dass der Test
natdrlich nicht komplett ware, ohne die
Riicksitzbank auszuprobieren. Wir fanden
diese groBzlgig und komfortabel. Wie der
Name schon sagt, die Sitzposition passt nur
fir gelegentliche Mitfahrt zweier
Erwachsenen. Wobei wir keinen Grund sehen,
warum nicht zwei, oder gar drei Kinder mit
relativem Komfort auf die Riickbank passen
sollten.

Der Kofferraum ist in das Design des Tanks
unter der Riickseite der Sitzbank integriert.
Dieser ist nicht besonders groB, ich konnte
aber eine groBe Kameratasche, Aktentasche,
Stativ und Mantel in den Kofferraum legen.
Zusammenfassend lasst sich sagen, dass der
Merlin Plus Two gut durchdacht ist, mit
klaren, attraktiven Linien, kraftvoll und
sicher; mit diesem Konzept hat Peter Gowing
alles erreicht, was er sich vorgenommen hat.
Das Plus Two Kit ist in der Tat sehr
umfangreich und besteht aus fast jedem Teil,
ohne ein Spenderfahrzeug, das Sie fiir den
Bau bendtigen. Es kostet £2395 plus
Mehrwertsteuer. Der Merlin Zweisitzer ist eine
weitere Option und das ebenfalls
umfangreiche Set, kostet Sie £2165 plus
Mehrwertsteuer. Fir weitere Informationen
zu den Autos kontaktieren Sie

Paris Cars Ltd., 1 Florence Villas, Barling
Road, Bailing Magna, Southend, Essex
SS3 ONE Tel: 0702 219145,

Ubrigens, Peter, danke fiir die Fertigmahlzeit.
Wir haben nicht zugelassen, dass diese
unser Schreiben (iber den Merlin in
irgendeiner Weise beeinflusst hat!



